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CMR
Konwencja. CMR - International Consignment Not

W transporcie samochodowym bardzo istotnym aktem prawnym umozliwiajacym
wykonywanie mi¢dzynarodowego transportu drogowego jest umowa o mi¢dzynarodowym
przewozie drogowym towaréw (CMR), ktora zostala podpisana w Genewie w 1956r. Polska
ratyfikowata ja w 1962r. Konwencja CMR opublikowana zostata w zataczniku do Dziennika
Ustaw Nr 49, poz. 238 z 14.09.1962r. Do Konwencji przystapity juz prawie wszystkie kraje
Europy takie jak:

Austria, Biatorus, Belgia, Bosnia i Hercegowina, Bulgaria, Chorwacja, Czechy, Dania,
Estonia, Francja, Grecja, Hiszpania, Holandia, Irlandia, Jugostawia, Litwa, Luksemburg,
Lotwa, Moldawia, Niemcy, Norwegia, Polska, Portugalia, Rosja, Rumunia, Stowacja,
Szwajcaria, Szwecja, Wegry, Wielka Brytania, Wtochy.

W 1999r. okoto 7.000 polskich przedsigbiorstw przewozowych zajmuje si¢ przewozami
migdzynarodowymi, posiadajac ponad 23 tysigce koncesjonowanych pojazdow
samochodowych wykonujacych przewozy tadunkow, stosuje na co dzien przepisy Konwencji
CMR.

Konwencja CMR wprowadza i ujednolica:

warunki umowy o przewo6z drogowy towaroéw,

dokumentacje przewozowa,

odpowiedzialnos$¢ przewoznika,

tryb skarg i reklamaciji,

roszczenia wynikajace z przewozu,

przewozy wykonywane kolejno przez kilku przewoznikow.

Konwencje stosuje si¢ do wszelkiej umowy o zarobkowy przewdz drogowy towarow
pojazdami, niezaleznie od miejsca zamieszkania i przynaleznos$ci panstwowej stron, jezeli
miejsce przyjecia przesytki do przewozu i miejsce

przewidziane dla jej dostawy, stosownie do ich oznaczenia w umowie, znajduja si¢ w dwoch
réznych krajach, z ktorych przynajmniej jeden jest krajem umawiajgcym si¢. Konwencje
CMR stosuje sie takze wowczas, gdy przewozy mieszczace si¢ w jej ramach wykonywane sg
przez panstwa lub rzagdowe instytucje albo organizacje. Tak wigc Konwencja CMR ma
zastosowanie jedynie w stosunku do odptatnych ushug $wiadczonych w migdzynarodowym
transporcie towarOw przez profesjonalnych przewoznikdéw, na podstawie uzyskanych
odpowiednich uprawnien w danym panstwie. W Polsce dopuszczenie do zawodu reguluje
Ustawa z dnia 2 sierpnia 1997r. o warunkach wykonywania mi¢dzynarodowego transportu
drogowego (Dz. U. Nr 106, poz. 677) z p6zniejsza zmiang ustawy z dnia 19 marca 1999r.
(Dz. U. 32, poz. 310 z 15 kwietnia 1999r.) .

Konwencji CMR nie stosuje si¢:

do przewozéw wykonywanych na podstawie miedzynarodowych konwencji pocztowych,
do przewozow zwtok,



do przewozow rzeczy przesiedlenia.

Konwencja CMR wprowadza jednolity dokument zawarcia umowy przewozu jakim jest list
przewozowy CMR. Wprawdzie sama konwencja liberalnie odnosi si¢ co do obowigzku
posiadania listu przewozowego wskazujac, iz jego brak nie wptywa na istnienie samej umowy
ani na jej waznos¢. List przewozowy odgrywa wazne funkcje w procesie przewozowym:

informacyjna,

instrukcyjna,

legitymacyjna,

dowodowa.

Teoretycznie list przewozowy CMR wystawiany jest zgodnie z konwencja w trzech
oryginalnych egzemplarzach:

pierwszy dla nadawcy,

drugi towarzyszy przesylce i przeznaczony jest dla odbiorcy,

trzeci zatrzymuje przewoznik.

W praktyce powszechnie stosuje sie list przewozowy w czterech lub szesciu egzemplarzach,
przy czym nastepne strony stanowig kopie i przeznaczone sg dla urzedéw administracyjnych.
Podczas przyjecia towaru do przewozu konwencja naktada na przewoznika obowigzki
zZwigzane z :

sprawdzeniem poprawnos$ci danych listu przewozowego z ilo$cig sztuk, jak rowniez ich cech i
numerow,

stwierdzeniem widocznego stanu towaru i jego opakowania.

W przypadku wszelkich niezgodno$ci przewoznik zobowigzany jest dokona¢ odpowiedniego
wpisu do listu przewozowego. W przeciwnym przypadku nastepuje domniemanie, ze towar 1
opakowanie byty w dobrym stanie i ze ilosci, cechy jak réwniez numery byty zgodne.
Konwencja CMR reguluje rowniez:

obowigzki 1 odpowiedzialno$¢ nadawcy wobec przewoznika,

obowiazki przewoznika za dokumentacje¢ lub jej niewtasciwe uzycie,
prawa nadawcy do rozporzadzania towarem,

prawa rozporzadzania towarem przystugujace odbiorcy,

warunki wydania towaru odbiorcy,

mozliwos¢ odmowy przyjecia tadunku przez odbiorcg,

postepowanie przewoznika z tadunkiem nieodebranym,
odpowiedzialno$¢ przewoznika za tadunek oraz wyjatki zwalniajace go,
reklamacje i roszczenia wynikajace z przewozu, tryb i ich przedawnienie,
wykonywanie przewozow kolejno przez kilku przewoznikow.



KONWENCJA O UMOWIE MIEDZYNARODOWEGO PRZEWOZU DROGOWEGO
TOWAROW (CMR)
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Umawiajace si¢ Strony, uznajac za pozyteczne uregulowanie w jednolity sposob warunkoéw

umowy mi¢dzynarodowego przewozu drogowego towaréw, w szczegolnosci jesli idzie o
dokumenty uzywane do tego przewozu oraz o odpowiedzialno$¢ przewoznika, zgodzity si¢ na
nastgpujace postanowienia :

ROZDZIAL 1

Zakres stosowania

Artykul 1

1.

Niniejszg Konwencje stosuje si¢ do wszelkiej umowy o zarobkowy przewo6z drogowy
towaréw pojazdami, niezaleznie od miejsca zamieszkania i przynaleznosci
panstwowej stron, jezeli miejsce przyjecia przesytki do przewozu 1 miejsce
przewidziane dla jej dostawy, stosownie do ich oznaczenia w umowie, znajda si¢ w
dwoch réznych krajach, z ktorych przynajmniej jeden jest krajem umawiajgcym sig.
Dla celéw stosowania niniejszej Konwencji okreslenie "pojazdy" oznacza samochody,
pojazdy cztonowe, przyczepy 1 naczepy, stosownie do ich okreslenia w artykule 4
Konwencji o ruchu drogowym z dnia 19 wrze$nia 1949 roku.

Niniejszg Konwencje stosuje si¢ takze wowczas, gdy przewozy mieszczace si¢ w jej
ramach wykonywane sg przez panstwa lub rzadowe instytucje albo organizacje.
Niniejszej Konwencji nie stosuje si¢ :

do przewozow wykonywanych na podstawie migdzynarodowych konwencji
pocztowych;

do przewozow zwlok;

do przewozow rzeczy przesiedlenia.

Umawiajace si¢ Strony zgadzaja si¢ wprowadza¢ zadnej zmiany do niniejszej
Konwencji w drodze specjalnych porozumien, zawartych miedzy dwiema lub kilkoma
sposrod nich, z wyjatkiem porozumien zawartych w celu wytaczenia spod jej dziatania
ich ruchu przygranicznego albo w celu uprawnienia do uzywania w przewozie,
ograniczonym wylgcznie do ich terytoriéw, listu przewozowego stanowigcego tytut
wlasnosci towaru.
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Artykul 2

1. Jezeli pojazd, zawierajacy towary, przewozony jest na czesci drogi morzem, koleja,
srédladowa droga wodng lub powietrzem, bez przetadunku, z wyjatkiem
ewentualnego zastosowania postanowien artykutu 14, niniejszg Konwencj¢ stosuje si¢
mimo to do catosci przewozu. Jednak w miar¢ udowodnienia, ze zaginigcie,
uszkodzenie lub op6znienie dostawy towaru, ktore zdarzylto si¢ w czasie przewozu
innym rodzajem transportu niz drogowy, nie zostalo spowodowane dziataniem lub
zaniechaniem ze strony przewoznika drogowego, lecz ze wynika ono z faktu, ktory
mogl zdarzy¢ si¢ tylko w trakcie i na skutek przewozu innego niz drogowy,
odpowiedzialno$¢ przewoznika drogowego jest okreslona nie przez niniejszg
Konwencje, lecz w sposob, wedlug ktorego bytaby okreslona odpowiedzialno$é
przewoznika innego niz drogowy, gdyby umowa przewozu zostata zawarta mi¢dzy
nadawca, a tym przewoznikiem o sam przewo6z towaru, zgodnie z obowigzujacymi
postanowieniami prawa, dotyczacymi przewozu towaroOw innym rodzajem transportu
niz drogowy. Jednak w braku takich postanowien odpowiedzialno$¢ przewoznika
drogowego bedzie okreslona niniejsza Konwencja.

2. Jezeli przewoznik drogowy jest jednoczesnie przewoznikiem innym niz drogowy, jego
odpowiedzialno$¢ okresla rowniez ustep 1, tak jakby jego funkcja przewoznika
drogowego i jego funkcja przewoznika innego niz drogowy byty wykonywane przez
dwie r6zne osoby.

ROZDZIAL 11

Osoby, za ktére odpowiada przewoznik

Artykul 3

Przy stosowaniu niniejszej Konwencji przewoznik odpowiada, jak za swoje wlasne czynnosci
i zaniedbania, za czynnosci i zaniedbania swoich pracownikéw i wszystkich innych osob, do
ktérych ustug odwotuje si¢ w celu wykonania przewozu, kiedy ci pracownicy lub te osoby
dziataja w wykonaniu swych funkcji.

ROZDZIAL 111

Zawarcie i wykonanie umowy przewozu

Artykul 4

Dowodem zawarcia umowy przewozu jest list przewozowy. Brak, nieprawidtowos¢ lub utrata
listu przewozowego nie wplywa na istnienie ani na waznos¢ umowy przewozu, ktora mimo to
podlega przepisom niniejszej Konwencji.

Artykul 5

1. List przewozowy wystawia si¢ w trzech oryginalnych egzemplarzach, podpisanych
przez nadawce i przez przewoznika, przy czym podpisy te moga by¢ wydrukowane
lub tez zastapione przez stemple nadawcy 1 przewoznika, jezeli pozwala na to
ustawodawstwo kraju, w ktérym wystawiono list przewozowy. Pierwszy egzemplarz
wrecza si¢ nadawcy, drugi towarzyszy ktorym wystawiono list przewozowy. Pierwszy
egzemplarz wrecza si¢ nadawcy, drugi towarzyszy przesylce, a trzeci zatrzymuje
przewoznik.

2. Jezeli przeznaczony do przewozu towar ma by¢ tadowany na rézne pojazdy lub jezeli
chodzi o r6zne rodzaje towarow albo o oddzielne partie, nadawca lub przewoznik ma
prawo wymagac¢ wystawienia tylu listow przewozowych, ile pojazdow nalezy uzy¢ lub
ile jest rodzajow badz partii towarow.

Artykul 6

1. List przewozowy powinien zawiera¢ nast¢gpujace dane :

a. miejsce i datg jego wystawienia;

b. nazwisko (nazwe) i adres nadawcy;

c. nazwisko (nazwe) i adres przewoznika;
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miejsce 1 dat¢ przyjecia towaru do przewozu oraz przewidziane miejsce jego wydania;
nazwisko (nazwe) 1 adres odbiorcy;

powszechnie uzywane okre$lenie rodzaju towaru oraz sposob opakowania, a dla
towarow niebezpiecznych ich ogdlnie uznane okreslenie;

ilo§¢ sztuk, ich cechy i numery;

wagg brutto lub inaczej wyrazong ilo$¢ towaru;

koszty zwigzane z przewozem (przewozne, koszty dodatkowe, naleznosci celne i inne
koszty powstate od chwili zawarcia umowy do chwili dostawy);

instrukcje niezbedne dla zatatwienia formalnosci celnych i innych;

oswiadczenie, ze przewoz, bez wzgledu na jakakolwiek przeciwng klauzule, podlega
przepisom niniejszej Konwencji.

W razie potrzeby list przewozowy powinien zawiera¢ poza tym nastepujace dane :
zakaz przeladunku;

koszty, jakie nadawca przyjmuje na siebie;

kwote zaliczenia do pobrania przy wydaniu towaru;

zadeklarowang warto$¢ towaru i sum¢ przedstawiajgcg interes specjalny w jego
dostawie;

instrukcje nadawcy dla przewoznika dotyczace ubezpieczenia przesyiki;

umowiony termin, w jakim ma by¢ wykonany przewoz;

wykaz dokumentow wreczonych przewoznikowi.

Strony moga wnosic do listu przewozowego wszelkie inne dane, jakie uznaja za
potrzebne.

Artykul 7

1.

o

Nadawca odpowiada za wszelkie koszty i1 szkody, jakie mogtby ponies¢ przewoznik
na skutek nie$cisto$ci, lub niedostatecznosci :

danych wymienionych w artykule 6, ustep 1, b), d), e), ), g), h), 1j);

danych wymienionych w artykule 6, ustep 2;

wszelkich innych danych lub instrukcji, wydanych przez niego w celu wystawienia
listu przewozowego lub w celu wniesienia ich do niego.

2.Jezeli na zyczenie nadawcy przewoznik wpisuje do listu przewozowego dane
przewidziane w ustepie 1 niniejszego artykutu, przyjmuje si¢ w braku dowodu
przeciwnego, ze dziatat on na rachunek nadawcy.

3.Jezeli list przewozowy nie zawiera o§wiadczenia, przewidzianego w artykule 6,
ustep 1, k), przewoznik odpowiada za wszelkie koszty 1 szkody, ktore mogtaby
ponies¢ z powodu tego zaniedbania osoba, majgca prawo do towaru.

Artykul 8

1
a.

b.

Przy przyjeciu towaru przewoznik jest obowigzany sprawdzic¢ :

doktadno$¢ danych listu przewozowego dotyczacych ilosci sztuk, jak rowniez ich cech
1 NUMETrow;

widoczny stan towaru i jego opakowania.

Jezeli przewoznik nie ma moznosci sprawdzenia w wystarczajacy sposob Scistosci
danych przewidzianych w usyepie 1, a) niniejszego artykutu, wpisuje do listu
przewozu zastrzezenia, ktére powinny by¢ uzasadnione. Powinien on takze uzasadni¢
wszelkie zastrzezenia, jakie uczyni w przedmiocie widocznego stanu towaru i jego
opakowania. Zastrzezenia te nie wigzg nadawcy, jezeli nie przyjat on ich wyraznie w
liscie przewozowym.

Nadawca ma prawo zada¢ sprawdzenia przez przewoznika wagi brutto albo inaczej
wyrazonej ilosci towaru. Moze on takze zada¢ sprawdzenia zawarto$ci sztuk
przesytki. Przewoznik moze domagac si¢ zaptacenia kosztéw sprawdzenia. Wynik
sprawdzenia wpisuje si¢ do listu przewozowego.



Artykul 9

1.

2.

W braku przeciwnego dowodu, list przewozowy stanowi dowdd zawarcia um,owy,
warunkOw umowy oraz przyjecia towaru przez przewoznika.

W braku uzasadnionych zastrzezen przewoznika wpisanych do listu przewozowego,
istnieje domniemanie, ze towar i jego opakowanie byly widoczne w dobrym stanie w
chwili przyjecia przez przewoznika i ze ilo$¢ sztuk, jak rowniez ich cechy i numery
byty zgodne z o§wiadczeniami w liScie przewozowym.

Artykul 10

Nadawca odpowiada wobec przewoznika za szkody, wyrzadzone osobom, wyposazeniu lub
innym towarom, jak rowniez za koszty, ktorych przyczyna byloby widoczne wadliwe
opakowanie towaru chyba, ze wadliwo$¢ byta widoczna lub znana przewoznikowi w chwili
jego przyjecia, a przewoznik nie wzniost zastrzezen w tym przedmiocie.

Artykul 11

1.

W celu zalatwienia formalnosci celnych lub innych, jakie nalezy wypemic przed
wydaniem towaru, nadawca powinien zataczy¢ do listu przewozowego lub postawié
do dyspozycji przewoznika potrzebne dokumenty oraz udzieli¢ mu wszelkich
zadanych informacji.

Przewoznik nie jest obowigzany sprawdza¢, czy te dokumenty i informacje s $ciste 1
dostateczne. Nadawca odpowiada wobec przewoznika za wszelkie szkody, ktore
mogltyby wynikna¢ wskutek braku, niedostaecznos$ci lub nieprawidlowosci tych
dokumentow i informacji, chyba ze zachodzi wina ze strony przewoznika.
Przewoznik odpowiada jak komisant za zagubienie lub niewtasciwe uzycie
dokumentéw wymienionych w liscie przewozowym i dotaczonych do niego lub
wreczonych przewoznikowi; jednakze odszkodowanie, ktore go obcigza, nie moze
przewyzszy¢ odszkodowania, jakie nalezatoby si¢ w razie zaginigcia towaru.

Artykul 12

1.

Nadawca ma prawo rozporzadza¢ towarem, a w szczego6lnosci zazadac od
przewoznika wstrzymania przewozu, zmiany miejsca przewidzianego dla wydania
towaru albo tez wydania go odbiorcy innemu niz wskazany w liscie przewozowym.
To prawo wygasa z chwila, kiedy drugi egzemplarz listu przewozowego zostat
wydany odbiorcy lub kiedy ten ostatni skorzystat z prawa przewidzianego w artykule
13, ustep 1; od tej chwili przewoznik powinien stosowac si¢ do zalecef odbiorcy.
Prawo do rozporzadzenia towarem nalezy jednak do odbiorcy juz od chwili
wystawienia listu przewozowego, jesli nadawca uczynit o tym wzmianke w liscie
przewozowym.

Jezeli odbiorca, wykonujac swoje prawo do rozporzadzania, zarzadzi wydanie
przesytki innej osobie, ta ostatnia nie moze wyznaczy¢ innych odbiorcow

Wykonanie prawa rozporzadzenia towarem podlega nastepujacym warunkom :
nadawca, albo w przypadku przewidzianym w ustgpie 3 niniejszego artykutu odbiorca,
ktory chce wykonaé to prawo, powinien przedstawi¢ pierwszy egzemplarz listu
przewozowego, do ktorego powinny byc wpisane nowe instrukcje wydane
przewoznikowi, oraz wynagrodzi¢ przewoznikowi wszelkiekoszty 1 szkodym, jakie
pociaga za sobg wykonanie tych instrukcji;

wykonanie tego prawa powinno by¢ mozliwe w chwili, kiedy instrukcje dotra do
osoby, ktora powinna je wykonac¢, 1 nie powinno przeszkadza¢ normalnej eksploatacji
przedsiebiorstwa przewoznika, ani przynosic szkody nadawcom lub odbiorcom innych
przesytek;

instrukcje nie moga nigdy powodowa¢ podziatu przesyiki.



6.

Jezeli w skutek postanowien ustepu 5 b) niniejszego artykulu przewoznik nie moze
wykona¢ otrzymanych instrukcji, powinien on niezwtocznie zawiadomi¢ o tym osobe,
od ktorej instrukcje te pochodza.

Przewoznik, ktory nie wykona instrukcji wydanych w warunkach przewidzianych w
niniejszym artykule lub ktory zastosuje si¢ do takich instrukcji nie zazadawszy
przedluzenia pierwszego egzemplarza listu przewozowego, odpowiada wobec osoby
uprawnionej za powstatg stad szkode.

Artykut 13

1.

Po przybyciu towaru do miejsca przewidzianego dla jego wydania, odbiorca ma prawo
zadac¢ od przewoznika wydania, za pokwitowaniem, drugiego egzemplarza listu
przewozowego oraz towaru. Jezeli stwierdzono zaginigcie towaru lub jezeli towar nie
przybyl po uptywie terminu przewidzianego w artykule 19, odbiorca moze w imieniu
wlasnym dochodzi¢ wobec przewoznika praw wynikajacych z umowy przewozu.
Odbiorca, ktory korzysta z praw, jakie mu przystuguja w mysl ustepu 1 niniejszego
artykutu, obowigzany jest zaptaci¢ kwite naleznosci wynikajaca z listu przewozowego.
W przypadku sporu w tym przedmiocie przewoznik obowigzany jest dostarczy¢ towar
tylko wowczasm gdy odbiorca udzieli mu zabezpieczenia.

Artykul 14

1.

Jezeli z jakiejkolwiek przyczyny wykonanie umowy przewozu na warunkach
podanych w liScie przewozowym jest lub staje si¢ niemozliwe przed przybyciem
towaru do miejsca przewidzianego dla jego wydania, przewoznik jest obowigzany
zazadac¢ instrukcji od osoby uprawnionej do rozporzadzenia towarem, zgodnie z
artykutem 12.

Jezeli jednak okoliczno$ci pozwalaja na wykonanie przewozu na warunkach
r6éznigcych si¢ od przewidzianych w liscie przewozowym i jezeli przewoznik nie zdota
uzyska¢ w dostatecznie krotkim czasie instrukcji od osoby, uprawnionej do
rozporzadzania towarem zgodnie z artykutem 12, powinien on podja¢ srodki, jakie
wydaja mu si¢ najlepsze w interesie osoby, uprawnionej do rozporzadzana towarem.

Artykul 15

1.

Jezeli po przybyciu towaru do miejsca przeznaczenia okazg si¢ przeszkody w jego
wydaniu, przewoznik powinien zazadac¢ instrukcji od nadawcy. Jezeli odbiorca
odmawia przyj¢cia towaru, nadawca ma prawo rozporzadza¢ nim bez obowigzku
przedstawienia pierwszego egzemplarza listu przewozowego.

Odbiorca, nawet jezeli uprzednio odmowit przyjecia towaru, moze zawsze domagaé
si¢ jego wydania, dopoki przewoznik nie otrzyma przeciwnych instrukcji od nadawcy.
Jezeli przeszkoda w wydaniu towaru powstanie po tym, jak odbiorca, dziatajac
zgodnie z prawem, ktore mu przystuguje na mocy artykutu 12, ustep 3, dal polecenie
wydania towaru innej osobie, to stosujac powyzsze ustepy 1 i 2, odbiorca wstepuje w
miejsce nadawcy, a ta inna osoba w miejsce odbiorcy.

Artykul 16

1.

2.

Przewoznik ma prawo do zwrotu kosztow, spowodowanych zazgdaniem przez niego
instrukcji lub ich wykonaniem, o ile koszty te nie wynikty z jego winy.

W przypadkach, przewidzianych w artykule 14, ustep 1 1 w artykule 15, przewoznik
moze bezzwlocznie wytadowaé towar na rachunek osoby uprawnionej; po tym
wytadowaniu przewo6z uwaza si¢ za ukonczony. Przewoznik bierze woéwczas na siebie
dozor towaru. Moze on jednak powierzy¢ towar osobie trzeciej i wowczas odpowiada
jedynie za rozsagdny wybor tej osoby. Towar zostaje obcigzony naleznos$ciami,
wynikajacymi z listu przewozowego 1 wszystkimi innymi kosztami.

Przewoznik moze przystapi¢ do sprzeazy towaru nie czekajac na instrukcje osoby
uprawnionej, jezeli usprawiedliwia to wlasciwos$¢ psucia si¢ lub stan towaru albo



jezeli koszty przechowywania towaru sg niewspoimiernie wysokie w stosunku do jego
wartos$ci.
W innych przypadkach moze on réwniez przystapi¢ do sprzedazy, jezeli nie ptrzyma w
stusznym terminie od osoby uprawnionej przeciwnych instrukcji, ktorych wykonanie
mogloby by¢ stusznie wymagane.

4. Jezeli towar zostal sprzedany w zastosowaniu niniejszego artykutu, kwota uzyskana ze
sprzedazy powinna, by¢ postawiona do dyspozycji osoby uprawnionej, po potraceniu
kosztow cigzacych na towarze. Jezeli koszty te sag wyzsze od kwoty uzyskanej ze
sprzedazy, przewoznik ma prawo do réznicy.

5. Sposob postepowania w przypadku sprzedazy okreslony jest przepisami prawa lub
zwyczajami obowigzujacymi w miejscu, gdzie towar si¢ znajduje.

ROZDZIAL IV
Odpowiedzialno$¢ przewoznika
Artykul 17

1. Przewoznik odpowiada za calkowite lub cze$ciowe zaginigcie towaru lub za jego
uszkodzenie, ktore nastgpito w czasie migedzy przyjeciem towaru a jego wydaniem, jak
réwniez za opdznienie dostawy.

2. Przewoznik jest zwolniony od tej odpowiedzialnosci, jezeli zaginiecie, uszkodzenia
lub op6znienie spowodowane zostato wing osoby uprawnionej, jej zleceniem nie
wynikajacym z winy przewoznika, wada wtasng towaru lub okliczno$ciami, ktoérych
przewoznik nie mogt unikna¢ i ktérych nastepstwom nie mogt zapobiec.

3. Przewoznik nie moze powotywac si¢ dla zwolnienia si¢ od odpowiedzialnos$ci ani na
wady pojazdu, ktorym si¢ postuguje dla wykonania przewozu, ani na win¢ osoby lub
pracownikow osoby, u ktoérej pojazd wynajat.

4. Uwzgledniajac artykut 18, ustepy 2 dO 5, przewoznik jest zwolniony od swej
odpowiedzialno$ci, jezeli zaginiecie lub uszkodzenie towaru powstato ze
szczegolnego niebezpieczenstwa wynikajacego z jednej lub kilku nastepujacych
przyczyn :

a. uzycie pojazdow otwartych i nie przykrytych oponcza, jezeli to uzycie byto wyraznie
uzgodnione 1 zaznaczone w li§cie przewozowym;

b. brak lub wadliwe opakowanie, jezeli towary, ze wzgledu na swe naturalne
wlasciwosci, w razie braku lub wadliwego opakowania, narazone s3 na zaginigcie lub
uszkodzenie;

c. manipulowanie, tadowanie, rozmieszczenie lub wytadowanie towaru przez nadawce
lub przez odbiorce albo przez osoby dziatajace na rachunek nadawcy lub odbiorcy;

d. naturalne wtasciwosci niektorych towarow, mogace powodowac catkowite lub
czgsciowe ich zaginigcie albo uszkodzenie, w szczegolnosci przez potamanie, rdzg,
samoistne wewngtrzne zepsucie, wyschnigcie, wyciek, normalny ubytek lub dziatanie
robactwa i gryzoni;

e. niedostateczno$¢ lub wadliwos$¢ cech lub numer6éw na sztukach przesytki;

przewoz zywych zwierzat.

5. Jezeli na mocy niniejszego artykutu przewoznik nie odpowiada za niektore czynniki,
ktore spowodowaty szkode, jego odpowiedzialnos¢ jest zaangazowana tylko w tym
zakresie, w jakim czynniki, za ktore ponosi on odpowiedzialno$¢ na mocy niniejszego
artykutu, przyczynity si¢ do powstania szkody.

Artykul 18

1. Dowdd, ze zaginigcie, uszkodzenie lub opdznienie spowodowane zostato jedng z
przyczyn przewidzianych w artykule 17, ustep 2, cigzy na przewozniku.

2. Jezeli przewoznik ustali, ze ze wzgledu na okolicznosci faktyczne, zaginigcie lub
uszkodzenie mogto wynika¢ z jednej lub kilku przyczyn wymienionych w artykule 17,
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ustep 4, istnieje domniemanie, ze ono z nich wynika. Osoba uprawniona moze jednak
przeprowadzi¢ dowod, ze szkoda nie zostala spowodowana catkowicie lub czesciowo
jedna z tych przyczyn.

3. Powyzsze domniemanie nie ma zastosowania w przypadku przewidzianym w artykule
17, ustep 4, a), w razie nadmiernego ubytku lub w razie zaginigcia sztuki.

4. Jezeli przewdz wykonywany jest przy pomocy pojazdu, urzadzonego specjalnie dla
ochrony towar6w przed wplywem ciepta, zimna, zmian temperatury lub wilgotnosci
powietrza, przewoznik moze powotywac si¢ na dobrodziejstwo artykutu 17, ustep 4,
d) jedynie wowczas, gdy udowodni, ze przedsigwziat wszelkie obowigzujace go w
danych okolicznos$ciach srodki co do wyboru, ytzrymania i uzycia tych urzadzen, oraz
ze zastosowal si¢ do specjalnych instrukcji, ktore zostaty mu udzielone.

5. Przewoznik moze powotywac si¢ na dobrodziejstwo artykutu 17, ustep 4, f) jedynie
wowczas, gdy udowodni, ze przedsiewzigt wszelkie obowigzujace go w danych
okolicznosciach srodki i1 ze zastosowat si¢ do specjalnych instrukcji, ktore zostaty mu
udzielone.

Artykul 19

Opdznienie terminu dostawy ma miejsce wowczas, kiedy towar nie zostat dostarczony w
umoéwionym terminie lub, o ile nie umdwiono terminu, jezeli faktyczny czas trwania
przewozu, uwzgledniajac okolicznosci, a zwlaszcza, przy przesytkach drobnych, czas
niezbedny dla skompletowania petlnego fadunku w normalnych warunkach, przekracza czas,
jaki shusznie mozna przyzna¢ starannym przewoznikom.

Artykul 20

1. Osoba uprawniona moze, bez dalszych dowodow, uwazac towar za zaginiony, jezeli
nie zostal on wydany w ciggu trzydziestu dni po uplywie uméwionego terminu, a
jezeli terminu nie umoéwiono, w ciggu szesédziesigciu dni po przyjeciu towaru przez
przewoznika.

2. Osoba uprawniona, otrzymujac odszkodowanie za zaginiony towar, moze pisemnie
zazadaé, aby w razie odnalezienia towaru w ciggu roku po wyptacie odszkodowania,
zawiadomiono j3 o tym niezwtocznie. Nalezy potwierdzi¢ jej to zadanie na piSmie.

3. W ciagu trzydziestu dni po otrzymaniu tego zawiadomienia, osoba uprawniona moze
zadac, aby towar zostal jej wydany za zaptata nalezno$ci wynikajacych z listu
przewozowego i za zwrotem otzrymanego odszkodowania, po ewentualnym
potraceniu kosztow, ktore bylyby objete tym odszkodowaniem i z zastrzezeniem
wszelkich praw odszkodowania za op6znienie dostawy, przewidzianego w artykule 23
i ewntualnie w artykule 26.

4. Jezeli nie wysunigto zadania, przewidzianego w ustepie 2 lub nie udzielono zadnych
instrukcji w przewidzianym w ustepie 3 terminie trzydziestu dni albo jezeli towar
zostal odnaleziony pdzniej niz w rok po wyplaceniu odszkodowania, przewoznik
rozporzadza nim stosownie do przepisow obowigzujacych w miejscu, gdzie znajduje
si¢ towar.

Artykul 21

Jezeli towar zostal wydany odbiorcy bez pobrania zaliczenia, ktore przewoznik powinien byt
pobra¢ w mysl postanowien umowy przewozu, przewoznik obowigzany jest wyptacic¢
nadawcy odszkodowanie do wysokosci kwoty zaliczenia, zachowujac roszczenie zwrotne do
odbiorcy.

Artykul 22

1. Jezeli nadawca powierza przewoznikowi towary niebezpieczne powinien mu
doktadnie opisa¢ jakie niebezpieczenstwo przedstawiajg i wskaza¢ mu w razie
potrzeby jakie §rodki ostroznosci nalezy podja¢. W przypadku, gdy informacja ta nie
zostala zamieszczona w liscie przewozowym, do nadawcy lub do odbiorcy nalezy



przeprowadzenie wszelkimi innymi sposobami dowodu, ze przewoznik wiedzial jakie
niebazpieczenstwo przedstawial przew6z wymienionych towarow.

Towary niebazpieczne, ktore nie bylyby przewoxnikowi znane jako takie, w
warunakch przewidzianych w ustepie 1 niniejszego artykutu, moga by¢ w kazde;j
chwili i w kazdym miejscu wytadowane, zniszczone lub unieszkodliwione przez przez
przewoznika bez zadnego odszkodowania; nadawca jest oprocz tego odpowiedzialny
za wszystkie koszty 1 szkody, wynikajace z nich powierzenia do przewozu lub z ich
przewozu.

Artykul 23

1.

Jezeli na podstawie postanowien niniejszej Konwencji przewoznik obowiazany jest
zaptaci¢ odszkodowanie za catkowite lub cze¢sciowe zaginigcie towaru,
odszkodowanie to oblicza si¢ wedlug wartos$ci towaru w miejscu i w okresie przyjecia
go do przewozu.

Warto$¢ towaru okresla si¢ wedtug oceny gietdowej lub w razie jej braku wedlug
biezacej ceny rynkowej, a w braku jednej i drugiej, wedlug zwyklej wartosci towarow
tego samego rodzaju i jakosci.

Odszkodowanie nie moze jednak przekraczac 25 frankow za kilogram brakujacej wagi
brutto. Za frank uwaza si¢ zloty frank, wagi 10/31 grama ztota o probie 0,900.

Oprocz tego zwraca si¢ przewozne, cto i inne wydatki poniesione w zwigzku z
przewozem towaru, w calo$ci w razie catkowitego zaginigcia 1 proporcjonalnie w razie
czesciowego zaginigcia; inne odszkodowania nie nalezg sie.

W razie op6znienia dostawy, jezeli osoba uprawniona udowodni, ze wynikta stad dla
niej szkoda, przewoznik obowigzany jest zaptaci¢ odszkodowanie, ktére nie moze
przewyzszy¢ kwoty przewoznego.

Wyzszego odszkodowania mozna zadac jedynie w przypadku zadeklarowania wrto$ci
towaru lub zadeklarowania specjalnego interesu w jego dostawie, zgodnie z
artykutami 24 i 26.

Artykul 24

Nadawca moze zadeklarowac w liScie przewozowym za umowiong dodatkowa optata wartos§¢
towaru przekraczajacego granice wymieniong w ustepie 3 artykutu 23 1 w tym przypadku
kwota zadeklarowana zastgpuje te granice.

Artykul 25

1.

2.
a.

b.

W razie uszkodzenia przesyltki, przewoznik ptaci kwote, o ktorg obnizyla si¢ wartos¢
towaru, obliczona wedtug wartosci towaru, ustalonej zgodnie z artykutem 23 ustepy 1,
2,14.

Odszkodowanie nie moze jednak przewyzszac :

jezeli cata przesylka doznala obnizenia wartosci przez uszkodzenie - kwoty, ktora
nalezatoby zaptaci¢ w razie zaginigcia calej przesyiki;

jezeli tylko cze$¢ przesytki doznata obnizenia warto$ci przez uszkodzenie - kwoty,
ktora nalezatoby zaptaci¢ w razie zaginigcia czgsci, ktdra doznala obnizenia wartosci.

Artykul 26

1.

Nadawca moze ustali¢, wpisujac do listu przewozowego za uméwiong dodatkowa
optatg kwote specjalnego interesu w dostawie przesytki na wypadek jej zaginiecia lub
uszkodzenia, a takze w razie przekroczenia uméwionego terminu dostawy.

Jezeli miata miejsce deklaracja specjalnego interesu w dostawie, mozna zgdac
niezaleznie od odszkodowania przewidzianego w artykutach 23, 24 1 25
odszkodowania rownego dodatkowej szkodzie, ktora zostata udowodniona, az do
wysokosci zadeklarowanej kwoty.

Artykul 27



1. Osoba uprawniona moze zada¢ odsetek od kwoty odszkodowania. Odsetki te, w
wysokos$ci 5% rocznie, liczg si¢ od dnia skierowania pisemnej reklamacji do
przewoznika, a jezeli tej reklamacji nie bylo, od dnia wytoczenia powodztwa
sagdowego.

2. Jezeli dane stuzace za podstawe do obliczenia odszkodowania nie sg wyrazone w
walucie panstwa, gdzie zada si¢ zaptaty, przeliczenia dokonuje si¢ wedtug kursu dnia i
miejsca wyptaty odszkodowania.

Artykul 28

1. Jezeli wedhug prawa, ktore ma zastosowanie, zagini¢cie, uszkodzenie lub opdznienie
dostawy, powstate w trakcie przewozu podlegajacego niniejszej Konwencji, uprawnia
do wystapienia z reklamacja pozaumowng, przewoznik moze skorzystac¢ z
postanowien niniejszej Konwencji, ktoére wytaczajg jego odpowiedzialnos$¢ lub ktore
okreslaja albo ograniczajg nalezne odszkodowanie.

2. Jezeli idzie o odpowiedzialno$¢ pozaumowng jednej z 0sob, za ktére odpowiada
przewoznik w mysl artykutu 3, z tytutu zaginigcia, uszkodzenia lub op6znienia, osoba
ta moze rowniez skorzysta¢ z postanowien niniejszej Konwencji, ktore wylaczaja
odpowiedzialnos$¢ przewoznika lub ktore okreslajg albo ograniczajg nalezne
odszkodowanie.

Artykul 29

1. Przewoznik nie ma prawa korzysta¢ z postanowien niniejszego rozdziatu, ktore
wylaczaja lub ograniczaja jego odpowiedzialno$¢ albo ktore przenosza na drugg strone
cigzar dowodu, jezeli szkoda powstata wskutek ztego zamiaru przewoxnika lub jego
niedbalstwa, ktore wedtug prawa obowigzujacego w miejscu prowadzenia sprawy
sadowej, uwazane jest za rOwnoznaczne ze ztym zamiarem.

2. To samo postanowienie stosuje si¢, jezeli ztego zamiaru lub niedbalstwa dopuszczaja
si¢ pracownicy przewoznika lub jakiejkolwiek inne osoby, do ktérych ustug odwotuje
si¢ on dla wykonania przewozu, jezeli ci pracownicy lub te inne osby dziataja w
wykonaiu swych funkcji. W takim przypadku ci pracownicy i te inne osoby nie maja
prawa korzystania w zakresie ich osobistej odpowiedzialnos$ci z postanowien
niniejszego rozdziatu, wymienionych w ustepie 1

ROZDZIAL V
Reklamacje i roszczenia
Artykul 30

1. Jezeli odbiorca przyjal towar, nie sprawdziwszy wraz z przewoznikiem jego stanu
albo nie zglosiwszy przewoznikowi zastrzezen wskazujgcych ogolnie rodzaj braku lub
uszkodzena najpdzniej w chwili dostawy, jesli idzie o widoczne braki lub
uszkodzenia, lub w siedem dni od daty dostawy, nie wliczajac niedziel 1 dni
Swigtecznych, jesli idzie o braki lub uszkodzenia niewidoczne - domnimywa si¢ ,
jezeli nie ma dowodu przeciwnego, ze otrzymatl towar w stanie opisanym w liscie
przewozowym. Zastrzezenia, przewidziane wyzej, powinny by¢ dokonane na pismie,
jesli idzie o braki lub uszkodzenia niewidoczne.

2. Jezeli stan towaru zostal sprawdzony wspolnie przez odbiorce i przewoznika, dowdd
przeciwny wynikowi tego sprawdzenia nie moze by¢ przeprowadzony, chyba ze
chodzi o braki lub uszkodzenia niewidoczne 1 jezeli odbiorca zglosit przewoznikowi
pisemne zastrzezenia w ciggu siedmiu dni od daty tego sprawdzenia, nie liczac
niedziel i dni §wigtecznych.

3. Opoznienie dostawy moze stanowi¢ podstawe do odszkodowania tylko wowczas, gdy
zastrzezenie zostato skierowane na piSmie w terminie 21 dni od dnia postawienia
towaru do dyspozycji odbiorcy.




4.

5.

Dnia dostawy lub zaleznie od przypadku, dnia sprawdzenia towaru albo dnia jego
postawienia do dyspozycji nie wlicza si¢ do termindow przewidzianych w niniejszym
artykule.

Przewoznik i odbiorca powinni udziela¢ sobie wzajemnie wszelkich mozliwych
utatwien przy dokonywaniu potrzebnych sprawdzen i ustalen.

Artykul 31

1.

We wszystkich sporach, ktore wynikaja z przewozow podlegajacych niniejszej
Konwencji, powod moze wnosi¢ sprawe do sgdow umawiajacych si¢ krajow,
okreslonych przez strony w drodze wspolnego porozumienia, a ponadto do sagdoéw
kraju, na ktorego obszarze:

pozwany ma state miejsce zamieszkania, gtdowna siedzibe lub fili¢ albo agencje, za
ktorej posrednictwem zawarto umowe o przewoz, albo

znajduje si¢ miejsce przyjecia towaru do przewozu lub miejsce jego dostawy, i nie
moze wnosi¢ sprawy do innych sadow.

Kiedy w sporze, przewidzianym w ustepie 1 niniejszego artykutu, sprawa toczy si¢
przed sadem wlasciwym wedtug tego ustepu, albo kiedy w takim sporze zostat
ogloszony wyrok przez taki sad, nie mozna wszcza¢ zadnej nowej sprawy z tej samej
przyczyny miedzy tymi samymi stronami, chyba ze orzeczenie sadu, przed ktérym
pierwsza sprawa zostata wszczeta byloby niewykonalne w kraju, gdzie wszczgto nowa
sprawe.

Kiedy w sporze, przewidzianym w ustepie 1 niniejszego artykutu, wyrok wydany
przez sad jednego umawiajacego si¢ kraju stat si¢ prawomocny w tym kraju, staje si¢
on rdwniez prawomocny w kazdym z innych umawiajacych si¢ krajéw natychmiast po
dopehieniu formalno$ci wymaganych w zainteresowanym kraju. Formalnosci te nie
moga obejmowac rewizji sprawy.

Postanowienia ustepu 3 niniejszego artykutu stosujg si¢ do wyrokéw wydanych w
obecnosci stron, do wyrokow zaocznych i do ugdd sadowych, lecz nie stosuja si¢ ani
do wyrokow o wykonalnosci tylko tymczasowej, ani do wyrokow, ktére oprocz
kosztéw procesu zasadzaja od powoda odszkodowanie wskutek catkowitego lub
czgsciowego oddalenia jego powodztwa.

Nie mozna zada¢ od obywateli umawiajacych si¢ krajow, ktorzy posiadaja miejsce
zamieszkania lub przedsigbiorstwo w jednym z tych krajow, zabezpieczenia kosztow
przewodu sadowego, ktore wynikaja z przewozow, podlegajacych niniejszej
Konwenciji.

Artykul 32

1.

Roszczenia, ktére moga wynikna¢ z przewozow podlegajacych niniejszej Konwencji,
przedawniajg si¢ po uptywie jednego roku. Jednak w przypadku ztego zamiaru lub
niedbalstwa, ktore wedlug prawa obowigzujacego sad rozpatrujacy sprawe uwazane
jest za rdwnoznaczne ze ztym zamiarem, termin przedawnienia wynosi trzy lata.

Przedawnienie biegnie :

a.

b.

w przypadkach cze$ciowego zaginigcia, uszkodzenia lub opdznienia dostawy
poczawszy od dnia wydania;

w przypadkach catkowitego zaginigcia - poczawszy od trzydziestego dnia po uptywie
umowionego terminu dostawy, albo, jezeli termin nie byl uméwiony - poczawszy od
sze$¢dziesigtego dnia po przyjeciu towaru przez przewoznika;

we wszystkich innych przypadkach - poczawszy od uptywu trzymiesi¢cznego terminu
od dnia zawarcia umowy przewozu. Dnia, wskazanego wyzej, jako wyj$ciowy dla
biegu przedawnienia, nie wlicza si¢ do terminu przedawnienia.

Reklamacja pisemna zawiesza przedawnienie az do dnia, w ktérym przewoznik na
pismie odrzuci reklamacje 1 zwréci zataczone do niej dokumenty. W razie



cze$ciowego przyjecia reklamacji bieg przedawnienia wznawia si¢ tylko dla tej czesci
reklamacji, ktora pozostaje sporng. Dowod otrzymania reklamacji lub odpowiedzi na
nig oraz zwrotu jej zatacznikdw cigzy na stronie, ktora si¢ powotuje na ten fakt.
Reklamacje pozniejsze w tym samym przedmiocie nie zawieszajg przedawnienia.

3. Z zastrzezeniem postanowien powyzszego ustepu 2, zawieszenie przedawnienia
normujg przepisy prawa obowigzujacego sad rozpatrujacy sprawe. To samo dotyczy
przerwania biegu przedawnienia

4. Roszczenie przedawnione nie moze by¢ wigcej podnoszone, nawet w postaci
wzajemnego powodztwa lub zarzutu.

Artykut 33

Umowa przewozu moze zawiera¢ klauzule, przyznajaca wtasciwos¢ trybunatowi
arbitrazowemu po warunkiem, aby klauzula ta przewidywata, ze trybunat arbitrazowy
stosowa¢ bedzie niniejsza Konwencje.

ROZDZIAL VI

Postanowienia dotyczace przewozu wykonywanego przez kolejnych przewoznikéw
Artykul 34

Jezeli przewoz jest wykonywany na podstawie jednej umowy przez kilku kolejnych
przewoznikow drogowych, kazdy z nich przyjmuje na siebie odpowiedzialno$¢ za wykonanie
calego przewozu, przy czym drugi przewoznik i kazdy z nastepnych przewoznikow staje si¢
przez przyjecie towaru i listu przewozowego strong umowy na warunkach, okreslonych w
liscie przewozowym.

Artykul 35

1. Przewoznik, ktory przyjmuje towar od poprzedniego przewoznika, wrecza mu
datowane i podpisane przez siebie potwierdzenia odbioru. Powinien on napisa¢ swoje
nazwisko i adres na drugim egzemplarzu listu przewozowego. W razie potzreby
umieszcza on na tym egzemplarzu jak rOwniez na potwierdzeniu odbioru zastrzezenia,
podobne do tych, ktore sg przewidziane w artykule 8 ustep 2.

2. Postanowienia artykulu 9 maja zastosowanie do stosunkéw miedzy kolejnymi
przewoznikami.

Artykul 36

O ile nie chodzi o powddztwo wzajemne lub o zarzut podniesiony przy rozpatrywaniu
powddztwa opartego na tej samej umowie przewozu, powodztwo z tytutlu odpowiedzialnos$ci
za zaginiecie, uszkodzenie lub op6znienie dostawy moze by¢ skierowane jedynie przeciwko
pierwszemu przewoznikowi, ostatniemu przewoznikowi lub przewozZnikowi, ktory
wykonywat te czgs$¢ przewozu, podczas ktorej mialo miejsce zdarzenie, powodujace
zaginiecie, uszkodzenie lub opdznienie dostawy; powodztwo moze by¢ skierowane
jednoczesnie przeciw kilku z tych przewoznikow.

Artykul 37

Przewoznikowi, ktory na mocy postanowien niniejszej Konwencji wyptacit odszkodowanie,
przystuguje roszczenie zwrotne o sum¢ odszkodowania, odsetki 1 koszty do przewoznikéw,
ktorzy uczestniczyli w wykonaniu umowy przewozu, zgodnie z nastepujgcymi
postanowieniami :

a. przewoznik, ktory spowodowat szkode, powinien sam ponosi¢ ciezar odszkodowania,
ktore wyptacil sam lub ktore wyplacit inny przewoznik;

b. jezeli szkod¢ spowodowato dwoch lub wigcej przewoznikow, kazdy z nich powinien
zaptaci¢ kwote proporcjonalng do swej czg$ci odpowiedzialnosci; jezeli podziat
odpowiedzialnosci jest niemozliwy, kazdy z nich odpowiada proporcjonalnie do
naleznej mu cz¢$ci wynagrodzenia i za przewoz;




c. jezeli nie mozna ustali¢, ktérych z przewoznikdéw nalezy uzna¢ za odpowiedzialnych,
cigzar naleznego odszkodowania dzieli si¢ migdzy wszystkich przewoznikow, w
stosunku ustalonym pod lit. b).

Artykul 38

Jezeli jeden z przewoznikow jest niewyptacalny, cze$¢ odszkodowania przypadajacg na
niego, a nie zaptacona, dzieli si¢ migdzy innych przewoznikow proporcjonalnie do ich
wynagrodzenia.

Artykul 39

1. Przewoznik, przeciwko ktéremu wystapiono z jednym z roszczen zwrotnych,
przewidzianych w artykutach 37 i 38, nie moze kwestionowa¢ podstawy ptatnosci
dokonanej przez przewoxnika wystepujacego z roszczeniem zwrotnym, jezeli
odszkodowanie zostalo ustalone orzeczeniem sgdowym, o ile tylko byl on nalezycie
powiadomiony o procesie i mial mozno$¢ wystapienia w nim w charakterze
interwenienta.

2. Przewoznik, ktéry chce wystapi¢ z roszczeniem zwrotnym, moze wszczaé Sprawe
przed wiasciwym sadem kraju, w ktorym jeden z zainteresowanych przewoznikéw ma
state miejsce zamieszkania, gtéwng siedzibe, fili¢ lub agencjg, za posrednictwem
ktérej zawarto umowe przewozu. Roszczenie zwrotne moze by¢ skierowane w jednej i
tej samej sprawie przeciwko wszystkim zainteresowanym przewoznikom.

3. Postanowienia artykulu 31, ustepy 3 i 4, stosuja si¢ do wyrokéw w sprawie roszczen
zwrotnych, przewidzianych w artykutach 37 i 38

4. Postanowienia artykutu 32 stosujg si¢ do roszczen zwrotnych mi¢dzy przewoznikami.
Przedawnienie biegnie jednak badz od dnia orzeczenia sgdowego, ustalajacego
ostatecznie wysoko$¢ naleznego odszkodowania na mocy postanowien niniejszej
Konwencji, badz od dnia faktycznej zaptaty w razie braku takiego orzeczenia.

Artykul 40

Przewoznicy moga swobodnie uzgadnia¢ migdzy sobg postanowienia, odbiegajace od
postanowien artykutéw 37 1 38.

ROZDZIAL VII

Niewazno$¢ klauzul sprzecznych z Konwencjg

Artykul 41

1. Z zastrzezeniem postanowien artykutu 40, jest niewazna i pozbawiona mocy kazda
klauzula, ktora posrednio lub bezposrednio naruszataby postanowienia niniejszej
Konwencji. Niewazno$¢ takich klauzul nie pociaga za sobg niewaznosci pozostatych
postanowien umowy.

2. W szczegolnosci bylaby niewazna kazda klauzula, usteujaca na rzecz przewoznika
korzysci z ubezpieczenia towaru oraz kazda inna analogiczna klauzula, jak rowniez
kazda klauzula przenoszaca ci¢zar dowodu.

ROZDZIAL VIl
Postanowienia koncowe
Artykul 42

1. Niniejsza Konwencja pozostaje otwarta do podpisu lub przystapienia dla krajow
bedacych cztonkami Europejskiej Komisji Gospodarczej oraz dla krajow przyjetych
do Komisji w charakterze doradczym, zgodnie z punktem 8 regulaminu tej Komisji.

2. Kraje, ktore moga uczestniczy¢ w pewnych pracach Europejskiej Komisji
Gospodarczej stosownie do punktu 11 regulaminu tej Komisji, mogg si¢ sta¢
Umawiajgcymi si¢ Stronami niniejszej Konwencji przez przystapienie do niej po jej
wejsciu w zycie.

3. Konwencja pozostanie otwarta do podpisania do dnia 31 sierpnia 1956 roku wiacznie.
Po tej dacie pozostanie ona otwarta do przystapienia.




4. Niniejsza Konwencja bedzie ratyfikowana.

5. Ratyfikowanie lub przystgpienie bedzie dokonane przez ztozenie dokumentu u
Sekretarza Generalnego Organizacji Narodow Zjednoczonych.

Artykul 43

1. Niniejsza Konwencja wejdzie w zycie dziewieédziesigtego dnia po ztozeniu przez pigé
krajow, wspomnianych w ustepie 1 artykutu 42, dokumentu ratyfikacji lub
przystapienia.

2. Dla kazdego kraju, ktory Konwencje ratyfikuje lub do niej przystapi po ztozeniu
dokumentu ratyfikacji lub przystapienia przez pi¢¢ krajow, niniejsza Konwencja
wejdzie w zycie dziewigcédziesigtego dnia po ztozeniu dokumentu ratyfikacji lub
przystapienia przez wymieniony Kraj.

Artykul 44

1. Kazda Umawiajaca si¢ Strona bedzie mogta wypowiedzie¢ niniejsza Konwencje przez
notyfikacje, skierowang do Sekretarza Generalnego Organizacji Narodow
Zjednoczonych.

2. Wypowiedzenie nabierze mocy w dwanascie miesiecy po dacie otrzymania notyfikacji
przez Sekretarza Generalnego.

Artykul 45

Jezeli po wejsciu w zycie niniejszej Konwencji ilo§¢ Umawiajacych si¢ Stron stanie si¢
skutkiem wypowiedzen mniejsza os pieciu, niniejsza Konwencja przestanie obowigzywac od
daty, w ktorej ostatnie z tych wypowiedzen zacznie skutkowac

Artykul 46

1. Kazdy kraj bedzie moglt w chwili sktadania dokumentow ratyfikacji lub przystapienia
albo w kazdej chwili pdZniej o§wiadczy¢ droga notyfikacji, skierowanej do Sekretarza
Generalnego Organizacji Narodéw Zjednoczonych, ze niniejsza Konwencja begdzie
miata zastosowanie do wszystkich lub cze$ci terytoriow, ktore reprezentuje on w
stosunkach miedzynarodowych. Konwencja ta bedzie miata zastosowanie do
terytorium lub do terytoriow wymienionych w notyfikacji przez Sekretarza
Generalnego, albo jezeli Konwencja nie weszta jeszcze w zycie, od daty jej wejscia w
zycie.

2. Kazdy kraj, ktory zlozy zgodnie z poprzednim ustepem oswiadczenie, majace na celu
spowodowanie zastosowania niniejszej Konwencji do terytorium, ktore reprezentuje
on w stosunkach migedzynarodowych, bedzie mogt zgodnie z artykutem 44
wypowiedzie¢ Konwencj¢ w odniesieniu do tego terytorium.

Artykul 47

Kazdy spér migdzy dwiema lub wieloma Umawiajacymi si¢ Stronami, dotyczacy interpretacji
lub stosowania niniejszej Konwencji, ktorego Strony nie mégiby uregulowac w drodze
rokowan lub w inny sposob, moze by¢ wniesiony na zadanie ktorejkolwiek z
zainteresowanych Umawiajacych si¢ Stron, do Migdzynarodowego Trybunatu
Sprawiedliwos$ci, w celu rozstrzygnigcia.

Artykul 48

1. Kazda Umawiajaca si¢ Strona bedzie mogla w chwili podpisywania lub ratyfikowania
niniejszej Konwencji albo przystgpowania do niej o§wiadczy¢, ze nie uwaza si¢ za
zwigzang artykulem 47 Konwencji. Inne Umawiajace si¢ Strony nie beda zwigzane
artykutem 47 wobec Umawiajacej si¢ Strony, ktora sformutuje takie zastrzezenie.

2. Kazda Umawiajaca si¢ Strona, ktora sformutuje takie zastrzezenie zgodnie z ustepem
1, bedzie mogta w kazdej chwili cofna¢ to zastrzezenie drogg notyfikacji, skierowane;j
do Sekretarza Generalnego Organizacji Narodéw Zjednoczonych.

3. Zadne inne zastrzezenie do niniejszej Konwencji nie bedzie dopuszczone.

Artykul 49



1. Po uptywie trzyletniego okresu obowigzywania niniejszej Konwencji, kazda
Umawiajgca si¢ Strona bg¢dzie mogta drogg notyfikacji, skierowanej do Sekretarza
Generalnego Organizacji Narodéw Zjednoczonych, zazada¢ zwotania konferencji,
majacej na celu dokonanie rewizji niniejszej Konwencji. Sekretarz Generalny
powiadomi o tym zadaniu wszystkie Umawiajace si¢ Strony i zwota dla tej rewizji
konferencje, jezeli w terminie czterech miesiecy od daty notyfikacji, skierowanej
przez niego, co najmniej jedna czwarta Umawiajacych si¢ Stron powiadomi go o swej
zgodzie na to zadanie.

2. Jezeli konferencja zwolywana jest zgodnie z poprzednim ustgpem, Sekretarz
Generalny zawiadomi o tym wszystkie Umawiajace si¢ Strony i zaprosi je do
przedstawienia w terminie trzech miesi¢cy propozycji, ktorych rozpatrzenia przez
konferencje zyczylyby sobie. Sekretarz Generalny zakomunikuje wszystkim
Umawiajacym si¢ Stronom tymczasowy porzadek dzienny konferencji, jak rowniez
tekst tych propozycji, co najmniej na trzy miesigce przed datg otwarcia konferencji

3. Sekretarz Generalny zaprosi na kazda konferencj¢, zwotang zgodnie, z niniejszym
artykutem, wszystkie kraje wskazane w ustepie 1 artykutu 42, jak réwniez kraje, ktore
staty si¢ Umawiajgcymi si¢ Stronami na podstawie ustepu 2 artykutu 42.

Artykul 50
Oproécz notyfikacji, przewidzianych w artykule 49, Sekretarz Generalny Organizacji Narodow
Zjednoczonych bgdzie notyfikowatl krajom, wskazanym w ustepie 1 artykutu 42, jak réwniez
krajom, ktore staty si¢ Umawiajgcymi si¢ Stronami, stosownie do ustepu 2 artykutu 42, o :
ratyfikacji i przystapieniach na mocy artykutu 42;
datach, w ktérych niniejsza Konwencja wejdzie w zycie zgodnie z artykutem 43;
wypowiedzeniach na mocy artykutu 44;
wygasnieciu niniejszej Konwencji zgodnie z artykutem 45;
notyfikacjach otrzymanych zgodnie z artykutem 46;

f. oswiadczeniach i noryfikacjach otrzymanych zgodnie z ustgpami 1 i 2 artykutu 48.
Artykul 51

1. Po dniu 31 sierpnia 1956 roku oryginat niniejszej Konwencji zostanie ztozony
Sekretarzowi Generalnemu Organizacji Narodéw Zjednoczonych, ktory przesle jej
nalezycie uwierzytelnione odpisy kazdemu z krajow, wymienionych w ustepach 112
artykutu 42.

2. Na dowdd czego nizej podpisani, nalezycie do tego upowaznieni, podpisali niniejsza
Konwencje.

3. Sporzadzono w Genewie, dnia dziewigtnastego maja tysigc dziewigcset
pigcdziesiagtego szostego roku, w jednym egzemplarzu w jezykach angielskim i
francuskim, przy czym obydwa teksty sg jednakowo autentyczne.

PROTOKOL PODPISANIA

Przystepujac do podpisania Konwencji o0 umowie migdzynarodowego przewozu drogowego
towardw, nizej podpisani, nalezycie upowaznieni, zgodzili si¢ na nastepujace oswiadczenia i
wyjasnienia :

1. Niniejsza Konwencja nie stosuje si¢ do przewozow mig¢dzy Zjednoczonym
Kroélestwem Wielkiej Brytanii 1 Potnocnej Irlandii, a Republikg Irlandzka.

2. Do artykutu 1 ustep 4

Nizej podpisani zobowiazuja si¢ do znegocjowania Konwencji w sprawie umowy o
przeprowadzke i umowy o przew6z kombinowany.

Na dowdd czego nizej podpisani, nalezycie tego upowaznieni, podpisali niniejszy Protokot.
Sporzadzono w Genewie, dnia dziewigtnastego maja tysiac piecdziesigtego szostego roku, w
jednym egzemplarzu w jezykach angielskim 1 francuskim, przy czym obydwa teksty sg
jednakowo autentyczne.
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WYKAZ PANSTW BEDACYCH STRONAMI CMR

1.

2.
3.

Konwencja o Umowie Migdzynarodowego Przewozu Drogowego Towarow ( CMR ),
z dnia 19 maja 1956 r.

Wejscie w zycie dnia 2 lipca 1961 r.

Panstwa-Strony Konwencji :

Austria, Belgia, Biatoru$, Bosnia-Hercegowina, Bultgaria, Chorwacja, Dania, Estonia,
Federacja Rosyjska, Finalandia, Francja, Grecja, Hiszpania, Holandia, Irlandia,
Jugostawia, Litwa. Luksemburg. Lotwa, Norwegia, Polska, Portugalia, Republika
Czech, Republika Federalna Niemiec, Republika Motdawii, Rumunia, Stowacja,
Stoewnia, Szwajcaria, Szwecja, Tunezja, Wegry, Wielka Brytania, Wlochy.

Mie¢dzynarodowy samochodowy list przewozowy CMR

Aktem prawnym umozliwiajagcym wykonywanie migdzynarodowego transportu
drogowego jest umowa o migdzynarodowym przewozie drogowym towaréw CMR,
ktéra wprowadza 1 ujednolica miedzy innymi warunki umowy o przew6z drogowy
towarow 1 dokumentacj¢ przewozowa jedynie w stosunku do odptatnych ustug
Swiadczonych w migdzynarodowym transporcie towarow przez profesjonalnych
przewoznikow, na podstawie odpowiednich uprawnien uzyskanych w danym
panstwie.

Nalezy podkresli¢, ze konwencja CMR liberalnie odnosi si¢ do obowigzku posiadania
listu przewozowego, wskazujac ze nawet jego brak nie wptywa na istnienie zawarcia
umowy ani na jej waznosg.

Artykul 6 konwencji CMR okreséla, iz list przewozowy powinien zawiera¢ nast¢pujace
dane:

miejsce 1 date jego wystawienia,

nazwisko (nazwg) i adres nadawcy,

nazwisko (nazwe) 1 adres przewoznika,

miejsce i date przyjecia towaru do przewozu oraz przewidziane miejsce jego wydania,
nazwisko (nazwg) i adres odbiorcy,

powszechnie uzywane okreslenie rodzaju towaru oraz sposob opakowania, a dla
towarow niebezpiecznych ich ogélnie uznane okreslenie,

ilo§¢- sztuk, ich cechy i numery,

wagge brutto lub inaczej wyrazong ilo$¢- towaru,

koszty zwigzane z przewozem (przewozne, koszty dodatkowe, naleznosci celne 1 inne
koszty powstate od chwili zawarcia umowy do chwili dostawy),

instrukcje niezbgdne do zatatwienia formalnosci celnych i innych,

o$wiadczenie, ze przew0z, bez wzglgdu na jakakolwiek przeciwna klauzulg, podlega
przepisom niniejszej konwencji.

Jednak w razie potrzeby list przewozowy powinien zawiera¢ poza tym nastgpujace
dane takie jak:

zakaz przetadunku,

koszty, jakie nadawca przyjmuje na siebie,

kwotg zaliczenia do pobrania przy wydaniu towaru,

zadeklarowang wartos$¢- towaru 1 sume przedstawiajgcg interes specjalny w jego
dostawie,

instrukcje nadawcy dla przewoznika dotyczace ubezpieczenia przesyiki,

umowiony termin, w jakim ma by¢- wykonany przewoz,

wykaz dokumentow wreczonych przewoznikowi.



VI.

VII.

VIII.

CoNoR~ LN E

Konwencja CMR uprawnia rowniez strony umowy do wprowadzenia wszelkich
innych danych do listu przewozowego jesli uznaja takie za potrzebne.

List przewozowy CMR powinien by¢ wystawiany, zgodnie z konwencja CMR, w
trzech oryginalnych egzemplarzach, z ktorych kolejne przeznaczone sg dla: pierwszy
jest dla nadawcy, drugi towarzyszy przesytce i przeznaczony jest dla odbiorcy, a trzeci
zatrzymuje przewoznik.

W praktyce powszechnie stosuje si¢ list przewozowy sktadajacy si¢ z czterech lub
nawet szesciu egzemplarzy. Zwigkszenie liczby stron dokumentu jest sprawg
indywidualna, gdyz to wlasnie nastepne stanowig kopie i przeznaczone sg mi¢dzy
innymi dla spedycji i urzedow administracyjnych.

Konwencja CMR nie okresla wzoru dokumentu listu przewozowego. Powszechnie
przyjetym stat si¢ wzor opracowany przez Miedzynarodowg Uni¢ Transportu
Drogowego IRU (International Road Transport Union).

List ten sktada si¢ z 24 pozycji w ktorych wypetni¢ powinno sig¢:

nadawca (nazwisko lun nazwa, adres kraj),

odbiorca (nazwisko lun nazwa, adres kraj),

miejsce przeznaczenia (miejscowosc, kraj),

miejsce 1 data zatadowania,

ewentualnie zatgczone dokumenty,

cechy i numery,

1los$¢ sztuk,

sposob opakowania,

rodzaj towaru,

. numer statystyczny,

. waga brutto w kg,

. objetos¢ w m®

. instrukcje nadawcy,

. postanowienia dotyczace przewoznego — przewozne zaptacone lub nie
. zaplata,

. przewoznik,

. kolejni przewoznicy,

. zastrzezenia 1 uwagi przewoznika,

. postanowienia specjalne,

. do zaptacenia - za ile byt nadany fracht — koszt transportu podzielony na odcinek

krajowy i zagraniczny,

. miejsce i data wystawienia,

. podpis i stempel nadawcy,

. podpis i stempel przewoznika,

. pokwitowanie otrzymania przesyiki- podpis i stempel odbiorcy.

W zwiagzku z tym, iz list przewozowy CMR spetnia wazne funkcje w procesie
przewozowym, takie jak: informacyjna, instrukcyjna, legitymacyjna, dowodowa,
istotne jest jego poprawne i doktadne wypetnienie stanowiace podstawe do
jakichkolwiek reklamacji lub roszczen.



